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Tempo 30 bringt uns

Weniger Verkehrslarm und Abgase

Mehr Sicherheit fur Kinder, Senioren und Radfahrer
Weniger Verkehrstote und Schwerverletzte
Gleichmaligen Verkehrsfluss, weniger Staus

Mehr Lebensqualitat

Mehr Klarheit und Ubersichtlichkeit im StraRenverke hr

~oteinen im Wandel“ setzt sich dafur ein, dass Tempo 30 flachendeckend eingefuhrt
wird, namlich in der Eisenbahnstral3e, Bahnstral3e, Kanderner StralRe, Lérracher
Stral3e, im Industriegebiet und in der Wiesenstral3e sowie in den noch nicht mit 30km-
Zonen abgedeckten Straf3en in Hollstein und Hlsingen.

Die Einrichtung von Tempo 30 wird von vielen Einwohnern Steinens unterstuitzt:
Unterschriftensammlungen vor Edeka, der Béackerei Seeger, am Gschenklesmarkt und
auf dem Wochenmarkt sowie in Geschaften, Arztepraxen und Apotheken erbrachten
Uber einen Zeitraum von drei Monaten rund 700 Unterschriften fur Tempo 30.

Uber Tempo 30 liegen in ganz Europa viele Erfahrung  en vor

Trendsetter war vor 33 Jahren Buxtehude. Heute sind in Minchen etwa 80 Prozent des
Stadtgebietes Tempo 30-Zonen. In Goteborg, Paris, London, Zirich, Bern und Berlin ist
Tempo 30 weitgehend eingefuihrt. Auswertungen der Tempo 30-Erfahrungen in Europa

sind allesamt positiv hinsichtlich La&rmreduktion, Sicherheit und Langzeitwirkung.

In vielen Ortschaften, so auch in Steinen, sind reine Wohngebiete schon als Tempo 30-
Zonen ausgewiesen. Dies geht auf eine erfolgreiche Kampagne des Fuss e.V. im Jahre
1983 zurlick.

Beispiele aus der ndheren Umgebung
Fur die Strecke der B3 Weil-Haltingen und fur den Ortskern von Brombach wurde eine
Beschrankung auf Tempo 30 eingefiihrt mit der Begriindung Larmschutz.

Larm und Emissionen

Verkehrslarm gehdort zu den am starksten empfundenen Larmbelastungen, denen wir
taglich ausgesetzt sind: 55 Prozent der Deutschen fuhlen sich durch Stral3enlérm
belastigt. Haufig kdnnen Balkone und Terrassen nicht genutzt werden. Verkehrslarm
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Das Argument, dass bei Tempo 30 immer im 2. Gang gefahren werden muss und
dadurch Larm- und AbgasausstoR verstéarkt wiirden, ist nicht korrekt. Es wird
heute allgemein empfohlen, méglichst niedrigtourig zu fahren, dies reduziert
auch den Spritverbrauch.

Nachgewiesen wurde auch in Jena, dass die Haufigkeit der besonders stérenden
Larmspiegel seit Einfihrung von Tempo 30 signifikant zurlickgeht. Die Larmpegelklasse
65-70 dB(A) trat bei Tempo 30 nur halb so oft auf wie bei Tempo 50. Die besonders
schadliche Larmpegelklasse 70-75 dB(A) trat bei Tempo 30 dreimal seltener auf als bei
Tempo 50. Die meisten Larmwerte bei Tempo 30 bewegten sich unterhalb 55 dB(A).

(Quelle: Jena 2010)




Sicherheit

Jeden Tag verunglicken 570 Menschen bei Verkehrsunfallen in unseren Stadten und
Dorfern. Gerade Ful3ganger und Radfahrer sind im StraRenverkehr einem hohen Risiko
ausgesetzt. In lebendigen Orten passiert viel Unvorhergesehenes und man muss
plotzlich stoppen: Ein Ball rollt auf die Stral3e, ein Ful3génger Uberquert unvermutet die
Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spat gesehen.

Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher. Schon nach 13,3
Metern kommt der Pkw zum Stehen. Ein Auto, das mit Tempo 50 unterwegs ist, prallt
nach dieser Strecke noch mit voller Geschwindigkeit auf eine Person oder einen
Gegenstand - trotz bester Absichten. Dies macht eine Darstellung des VCD deutlich:

www.vcd.org/../Infografik_Anhalteweg_Tempo 30_2012.pdf

Zahl und Schwere von Zusammenstol3en verringert sich drastisch durch Tempo 30.
In Buxtehude, Hannover, Heidelberg, Genf, London und Zirich u.a.m. hat sich die Zahl
der Verletzten durch Tempo 30 um etwa 50 Prozent reduziert.

www.30kmh.eu



Verkehrsfluss

Innerhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit die Reisezeit von
vielen Faktoren beeinflusst: standiges ,Stop-and-Go“, wechselnde Geschwindigkeits-
begrenzungen und Staus. Das fuhrt dazu, dass wir in Stadten deutlich langsamer
fahren als die zugelassenen 50 km/h. Entgegen aller Vorurteile ist man dort bei einer
Basisgeschwindigkeit von Tempo 30 keinesfalls langer unterwegs und der Verkehr ist
flissiger und gleichmafiger. Das zeigen Erfahrungen und Studien aus England: Weder
mit dem Auto noch mit dem Offentlichen Verkehr hat sich die Reisezeit nach der
Einfuhrung von Tempo 30, bzw. 20 Meilen pro Stunde, als Basisgeschwindigkeit
verlangert. Der befirchtete Stillstand bleibt gerade auch deshalb aus, weil nicht auf
standig wechselnde Tempolimits geachtet werden muss. Und dort, wo es notwendig ist,
konnen hohere Geschwindigkeiten zugelassen werden, wenn der Bedarf und die
Sicherheit nachgewiesen werden.

Mehr Lebensqualitat

Gerade weil es so viele Tempo 30-Zonen gibt, ist die Verkehrslage oft untbersichtlich
und schwer nachvollziehbar. Standig wechselnde Geschwindigkeitsbegrenzungen
zwischen Tempo 30 und Tempo 50 erfordern eine erhéhte Aufmerksamkeit und
Konzentration, vor allem von Autofahrerinnen und Autofahrern. Tempo 30 als
Basisgeschwindigkeit schafft Klarheit und Ubersichtlichkeit.

Bislang muss nachgewiesen werden, warum die Geschwindigkeit auf bestimmten
Strecken oder in einzelnen Gebieten von Tempo 50 auf Tempo 30 abgesenkt werden
soll. Dies ist zum Beispiel in Wohngebieten oder vor Schulen der Fall. Das fiihrt zu
standig wechselnden Tempolimits in unseren Ortschaften. Gerade kurze Strecken mit
Geschwindigkeitsbegrenzung sind durch die vielen Verkehrsschilder untibersichtlich
und finden nur selten die erforderliche Akzeptanz.

Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit innerhalb geschlo ssener Ortschaften ist ein
klares Bekenntnis fur mehr Sicherheit und Lebensqua litéat in unseren Stadten und
Dorfern.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehr s-Ordnung (VWV-StVO)
Vom 26. Januar 2001 in der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich
von an Stral3en gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten,
allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen fur geistig oder kdrperlich behinderte
Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&ausern in der Regel auf Tempo 30
km/h zu beschranken, soweit die Einrichtungen tber einen direkten Zugang zur Stral3e
verfugen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all
seinen kritischen Begleiterscheinungen (z.B. Bring- und Abholverkehr mit vielfachem
Ein- und Aussteigen, erhdhter Parkraumsuchverkehr, haufige Fahrbahnquerungen
durch FuRganger, Pulkbildung von Radfahrern und Ful3dgangern) vorhanden ist. Dies gilt
insbesondere auch auf klassifizierten StraRen (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en)
sowie auf weiteren Vorfahrtstral3en (Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf die
Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende
Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstral3en zu beflirchten ist. In die
Gesamtabwagung sind dann die Grol3e der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch
Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. Ful3gangeruberwege,....



Kontrolle der Einhaltung von Tempo 30

Haufig wird angeflhrt, dass die Einhaltung von Tempo 30 nicht kontrolliert werden kénne. Die
Langzeiterfahrungen in verschiedenen Stadten Europas zeigen, dass sich mit der Zeit eine andere
Fahrkultur entwickelt. Eine Erhebung der Strecke Haltingen, wo die Geschwindigkeit auf der B3 seit
einem Jahr auf Tempo 30 limitiert ist, ergab, dass sich nur etwa 10% der Autofahrer nicht an das
Tempolimit halten.(BZ 12.12.2017)

Nach dem neuem BuRRgeld-Katalog wird bei einer Geschwindigkeit von 61 km/h (bei Beschrénkung
auf 30km/h)eine Strafe von 160 Euro und 2 Punkte in Flensburg féllig. Dies ist ein starkes
Argument fir die Einhaltung von Tempo 30.

bussgeldkatalog.org (BuR3geldkatalog 30er Zone)

Weiterflhrende Informationen und Quellennachweis

Zehn Grinde fir Tempo 30 https://adfc-blog.de/2012/06/zehn-gruende-fuer-tempo-30/

07.01.2012 — Tempo 30 in allen Stadten und Gemeinden Maria Limbourg, Professorin an der
Universitat Essen, zahlt detailliert auf, warum Tempo 30 alle Stadte und Gemeinden Deutschlands
sicherer und lebenswerter machen wiirde (www.tagesspiegel.de/politik/verkehr-tempo-30-in-allen-
staedten-und-gemeinden/6042528.htm)

www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm
23.08.2017 - Der StralB3enverkehr ist seit langem die dominierende Larmquelle in Deutschland.
Mehr als die Halfte der deutschen Bevolkerung fuhlt sich durch StraRenverkehrslarm gestort oder
belastigt. Das geht aus einer reprasentativen Umfrage mit etwa 2000 Teilnehmerinnen hervor.

www.faz.net > Agenturmeldungen > dpa 14.06.2016 - SPD-Fraktionsvize Séren Bartol sagte: «Wir
wollen die Zahl der Verkehrsopfer weiter reduzieren.» Die StraRenverkehrsbehoérden kénnten daher
kunftig verstarkt Tempo-30-Zonen auf Hauptverkehrsstraf3en einrichten. Zustandig daftr sind die
Lander. Bei grof3en StrafRen muss bisher aber erst aufwendig ...

www.faz.net/.../bei-wahlsieg-spd-und-gruene-fordern-tempo-30-im-stadtverkehr-11788...
17.06.2012 - ... sollte Tempo 30 als neue zulassige Hochstgeschwindigkeit in Stadten
festgeschrieben werden. Hauptverkehrsachsen sollten dann jedoch mit Tempo 50-Schildern als
wichtige Ausnahme deutlich gekennzeichnet werden®, sagte der verkehrspolitische Sprecher der
SPD-Bundestagsfraktion,Séren Bartal, ...

Focus online: Verkehrsminister Hermann flir mehr Tempo 30 Zonen

Wikipedia: Tempo 30

Zeit online: Matthias Breitinger Alles spricht fir mehr Tempo 30

Européaische Burgerinitiaive: 30km/h macht die StraRen lebenswert www.30kmh.eu
ADAC: Tempo 30 Pro und Kontra

Matthias Gastel: Tempo 30 wie vor Ort umsetzen www.matthiasgastel.de




