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Steinen im Wandel“ in Zusammenarbeit mit Agenda 21 - AK Siedlungsentwicklung und Mobilitdt, Gewerbeverein ,Steinen
echt stark”, 1G Sonnenrain, IG Velo, IG WiesenstraRe

Tempo 30 bringt uns

» Weniger Verkehrslarm und Abgase

» Mehr Sicherheit fir Kinder, Senioren und Radfahrer
» Weniger Verkehrstote und Schwerverletzte

> GleichmaBigen Verkehrsfluss, weniger Staus

> Mehr Lebensqualitat

> Mehr Klarheit und Ubersichtlichkeit im StraBenverkehr

,oteinen im Wandel“ setzt sich daflir ein, dass Tempo 30 flachendeckend eingefihrt
wird, namlich in der EisenbahnstraBe, BahnstraBBe, Kanderner Stral3e, Lérracher
StralBe, im Industriegebiet und in der Wiesenstral3e sowie in den noch nicht mit 30km-
Zonen abgedeckten StraBen in Hollstein und Hisingen.

Die Einrichtung von Tempo 30 wird von vielen Einwohnern Steinens unterstiitzt:
Unterschriftensammlungen vor Edeka, der Backerei Seeger, am Gschenklesmarkt und
auf dem Wochenmarkt sowie in Geschaften, Arztepraxen und Apotheken erbrachten
Uber einen Zeitraum von drei Monaten rund 700 Unterschriften fir Tempo 30.

Uber Tempo 30 liegen in ganz Europa viele Erfahrungen vor

Trendsetter war vor 33 Jahren Buxtehude. Heute sind in Minchen etwa 80 Prozent des
Stadtgebietes Tempo 30-Zonen. In Géteborg, Paris, London, Zirich, Bern und Berlin ist
Tempo 30 weitgehend eingefihrt. Auswertungen der Tempo 30-Erfahrungen in Europa

sind allesamt positiv hinsichtlich LA&rmreduktion, Sicherheit und Langzeitwirkung.

In vielen Ortschaften, so auch in Steinen, sind reine Wohngebiete schon als Tempo 30-
Zonen ausgewiesen. Dies geht auf eine erfolgreiche Kampagne des Fuss e.V. im Jahre
1983 zurlck.

Beispiele aus der ndheren Umgebung
Far die Strecke der B3 Weil-Haltingen und flr den Ortskern von Brombach wurde eine
Beschrankung auf Tempo 30 eingeflihrt mit der Begriindung Larmschutz.

Larm und Emissionen

Verkehrslarm gehdért zu den am starksten empfundenen Larmbelastungen, denen wir
taglich ausgesetzt sind: 55 Prozent der Deutschen flhlen sich durch StraBenlarm
belastigt. Haufig kénnen Balkone und Terrassen nicht genutzt werden. Verkehrslarm



stoért Entspannung, Erholung und Gesprache. Und Larm macht krank: Wer dauerhaft
von Larm geplagt ist, dem drohen Herz- und Kreislauferkrankungen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hat einen mafigeblichen Einfluss auf die
Entstehung von Verkehrslarm. Eine Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts
senkt die Larmbelastung erheblich.
Zum einen sind langsamere Autos leiser. Im Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind
neben den Motorengerduschen auch die Reifen-Fahrbahn-Gerausche, kurz
Rollgerausche, deutlicher ausgepragt. Ab ca. 50 km/h werden sie bei Pkw sogar zur
hauptsachlichen Ursache fur Larm. Die Absenkung der Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert den Larm der Fahrzeuge im Durchschnitt um rund 2 bis 3 dB(A). Eine
Absenkung um 3 dB(A) wird dabei von uns Menschen wie die Halbierung der
Verkehrsmenge wahrgenommen. Kurz gesagt: 50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs
sind, sind ebenso laut wie 100 Autos, die Tempo 30 fahren.
Zum anderen verstetigt sich der Verkehrsfluss durch die Einfihrung von Tempo 30 als
Basisgeschwindigkeit. Unnétige Brems- und Beschleunigungsvorgange werden
vermieden, was insgesamt den so genannten Vorbeifahrpegel um bis zu 7 dB(A)
reduzieren kann. (Dies wurde z.B. in Géteborg erhoben)

Ubersicht Anderungen des Mittelungspegels in verschiedenen Stadten
Lautstarke |Lautstarke Erreichte Differenzen Geltungszeit von
Tempo 50 Tempo 30 im Mittelungspegel Tempo 30
dB(A) dB(A) dB(A)

Aargau und 46,3 42,7 -2,7 bis-4,6

Zurich /CH 2015

4 StraBen

Berlin / DE - 0,2 bis —2,7 nachts

6 StraBen

Buxtehude / DE 64 — 72 54 —- 68 -1bis-7 ganztags

8 StraBen

Darmstadt / DE -3 bis—-8 nachts

HeinrichstraBe

Frankfurt/Main/DE | 68 66 -2 nachts

HohenstraBe (71) (67 — 69.5) (- 1,5 bis — 4) (zwischen 5-6 Uhr)

Freiburg, 69,7 66.6 -3.1

B 31

Goteborg, 51,9-69,1 458 —-61.8 - 5,1 bis-9,2 24 Stunden

19 StraBen (Langzeitstudie 25 J.)

Graz -0,2bis—-1,9 ganztags

ganze Stadt

Jena 62,9 - 63,3 |59,9-60-9 -24-3 nachts

Erfurter Str und

Camburger Str.

Rostock 67,7 — 67,9 -1,3 bis -1,8 nachts

DethardingstraBBe

und Karl-Marx-Str.

Zurich, 60,8 57,5-58.4 - 2,4 bis-3,3 tags

KalchbihelstraBe 541 49,6 - 49.8 -43 bis—4,5 nachts
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Das Argument, dass bei Tempo 30 immer im 2. Gang gefahren werden muss und
dadurch Larm- und AbgasausstoB verstarkt wiirden, ist nicht korrekt. Es wird
heute allgemein empfohlen, méglichst niedrigtourig zu fahren, dies reduziert
auch den Spritverbrauch.

Nachgewiesen wurde auch in Jena, dass die Haufigkeit der besonders stérenden
Larmspiegel seit Einfihrung von Tempo 30 signifikant zurlickgeht. Die Larmpegelklasse
65-70 dB(A) trat bei Tempo 30 nur halb so oft auf wie bei Tempo 50. Die besonders
schadliche Larmpegelklasse 70-75 dB(A) trat bei Tempo 30 dreimal seltener auf als bei
Tempo 50. Die meisten Larmwerte bei Tempo 30 bewegten sich unterhalb 55 dB(A).

(Quelle: Jena 2010)




Sicherheit

Jeden Tag verungliicken 570 Menschen bei Verkehrsunfallen in unseren Stadten und
Dérfern. Gerade FuBganger und Radfahrer sind im StraBBenverkehr einem hohen Risiko
ausgesetzt. In lebendigen Orten passiert viel Unvorhergesehenes und man muss
plétzlich stoppen: Ein Ball rollt auf die StralBe, ein FuBganger Gberquert unvermutet die
Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spat gesehen.

Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher. Schon nach 13,3
Metern kommt der Pkw zum Stehen. Ein Auto, das mit Tempo 50 unterwegs ist, prallt
nach dieser Strecke noch mit voller Geschwindigkeit auf eine Person oder einen
Gegenstand - trotz bester Absichten. Dies macht eine Darstellung des VCD deutlich:
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www.vcd.org/../Infografik_Anhalteweg_Tempo 30_2012.pdf

Zahl und Schwere von ZusammenstéBen verringert sich drastisch durch Tempo 30.
In Buxtehude, Hannover, Heidelberg, Genf, London und Zurich u.a.m. hat sich die Zahl
der Verletzten durch Tempo 30 um etwa 50 Prozent reduziert.

ﬁberregionale und Langzeit-Studien: Wirkungen von 30 km/h auf die Zahl und Schwer“e von
Wirkungen von 30 km/h auf die Zahl und Schwere von ZusammenstdBen, dokumentiert in einzelnen Stadten
ZusammenstdoBen; Zahl der Verletzte Schwerverletzte
ZusammenstoBe und Getdtete
Zahl der Verletzte |Getdtete und Berlin / DE
ZusammenstoBe Schwerverletzte HauptstraBien, Tempo 30 |- 10%
nur nachts
Niederlande (1998 - 2008) - B4 \Bonn /DE ) -8% - 47%
Jeweils 1000 StraBenkilometer ? |Buxtehude / DE +22% - 60% -75%
innerorts \Camden / UK - 54%
Schweiz (2000) 'Danzig / PL - 30% (nur Getblete)
{ganze Schweiz, 30 Zonen mit \Edinburgh / UK -20%
30 km/h; 3-6 Jahre vor und 'Genf / CH, - 40 bis - 60%
nach der Einfihrung) »Schwere der mehrere Zonen _
- alle Zonen 15 % -275%  ZusammenstdBe fgm"-ﬁ?r [ SE i 5 ‘::;f
- Stadte B 3,8 % = 14,5% hat deutlich A ) ° Lelchlv;!l‘:!liirea i °
- landliche Gemeinden - 28.8% -45,5% | abgenommen.’ Hamburg / DE - 20% - 28% -36%
Hannover / DE - 60% 1-27%
Schweiz, Kanton Graubiinden Heidelberg / DE -30% - 44% [
30 Tempo-30-Zonen Fast - 50 % Kingslan upon Hull /UK - 56% - 90%
GroBbritannien / Schottland -42%  -59% Kéniz / CH - 33% - 40% )
(2001) |London / UK, -43.2% - 46,4% 60,1%
Grofbritannien 2%l0 |-52% 178 Zonen i P
56 Dorfer (2000) 2% \Madling / AT - 26%
GroBbritannien (1996) -61% |- 70% \Niimberg / DE | - 58% 50%
200 Tempo-30-Zonen; \Portsmouth / UK -21% - 22% +6%
{Zahlen beziehen sich auf Num,mar der ‘Wamngmn /UK - 25% + 5% (Busse)
Unfille mit Personanschiden) | Zollikon / CH - 25% massive \30“
GroBbritannien London - 37,5% -419% |-44,2% ‘ - - Abnafime*
Langzeitstudie 20 Jahre 307 §.E=TlfhaiﬁHza114LK Argus Bux'ehuf fo Fude/Brion 1988 BE:'\_CEI?'\’:E?M Camden 2075 Dl tode und
(1986-2006) Gaansk 2015: EGnourg Scotand 2014; Gent V1le20 2011+ Giobarg 2004:Graz:2kin Pognas 2001: Harbug
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Verkehrsfluss

Innerhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit die Reisezeit von
vielen Faktoren beeinflusst: standiges ,Stop-and-Go*“, wechselnde Geschwindigkeits-
begrenzungen und Staus. Das fiihrt dazu, dass wir in Stadten deutlich langsamer
fahren als die zugelassenen 50 km/h. Entgegen aller Vorurteile ist man dort bei einer
Basisgeschwindigkeit von Tempo 30 keinesfalls langer unterwegs und der Verkehr ist
flissiger und gleichméBiger. Das zeigen Erfahrungen und Studien aus England: Weder
mit dem Auto noch mit dem Offentlichen Verkehr hat sich die Reisezeit nach der
Einflhrung von Tempo 30, bzw. 20 Meilen pro Stunde, als Basisgeschwindigkeit
verlangert. Der beflrchtete Stillstand bleibt gerade auch deshalb aus, weil nicht auf
standig wechselnde Tempolimits geachtet werden muss. Und dort, wo es notwendig ist,
kénnen héhere Geschwindigkeiten zugelassen werden, wenn der Bedarf und die
Sicherheit nachgewiesen werden.

Mehr Lebensqualitat

Gerade weil es so viele Tempo 30-Zonen gibt, ist die Verkehrslage oft unibersichtlich
und schwer nachvollziehbar. Standig wechselnde Geschwindigkeitsbegrenzungen
zwischen Tempo 30 und Tempo 50 erfordern eine erhéhte Aufmerksamkeit und
Konzentration, vor allem von Autofahrerinnen und Autofahrern. Tempo 30 als
Basisgeschwindigkeit schafft Klarheit und Ubersichtlichkeit.

Bislang muss nachgewiesen werden, warum die Geschwindigkeit auf bestimmten
Strecken oder in einzelnen Gebieten von Tempo 50 auf Tempo 30 abgesenkt werden
soll. Dies ist zum Beispiel in Wohngebieten oder vor Schulen der Fall. Das fihrt zu
stéandig wechselnden Tempolimits in unseren Ortschaften. Gerade kurze Strecken mit
Geschwindigkeitsbegrenzung sind durch die vielen Verkehrsschilder untibersichtlich
und finden nur selten die erforderliche Akzeptanz.

Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften ist ein
klares Bekenntnis flir mehr Sicherheit und Lebensqualitat in unseren Stadten und
Dorfern.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
Vom 26. Januar 2001 in der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich
von an StraBBen gelegenen Kindergérten, -tagesstatten, -krippen, -horten,
allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen fiir geistig oder kérperlich behinderte
Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern in der Regel auf Tempo 30
km/h zu beschréanken, soweit die Einrichtungen Gber einen direkten Zugang zur StralBe
verfiigen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all
seinen kritischen Begleiterscheinungen (z.B. Bring- und Abholverkehr mit vielfachem
Ein- und Aussteigen, erhéhter Parkraumsuchverkehr, haufige Fahrbahnquerungen
durch FuBganger, Pulkbildung von Radfahrern und FuBBgangern) vorhanden ist. Dies gilt
insbesondere auch auf klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraBen)
sowie auf weiteren VorfahrtstraBen (Zeichen 306). Im Ausnahmefall kann auf die
Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende
Verkehrsverlagerung auf die WohnnebenstraBen zu beflrchten ist. In die
Gesamtabwagung sind dann die GréBe der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch
Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. FuBgangeriberwege,....



Kontrolle der Einhaltung von Tempo 30

Haufig wird angefthrt, dass die Einhaltung von Tempo 30 nicht kontrolliert werden kénne. Die
Langzeiterfahrungen in verschiedenen Stadten Europas zeigen, dass sich mit der Zeit eine andere
Fahrkultur entwickelt. Eine Erhebung der Strecke Haltingen, wo die Geschwindigkeit auf der B3 seit
einem Jahr auf Tempo 30 limitiert ist, ergab, dass sich nur etwa 10% der Autofahrer nicht an das
Tempolimit halten.(BZ 12.12.2017)

Nach dem neuem BuBgeld-Katalog wird bei einer Geschwindigkeit von 61 km/h (bei Beschrankung
auf 30km/h)eine Strafe von 160 Euro und 2 Punkte in Flensburg fallig. Dies ist ein starkes
Argument fir die Einhaltung von Tempo 30.

BuRgelder — 30er-Zone

Uberschreitung Punkte BuRgeld (€) Fahrverbot Lohnt ein Einspruch?
bis 10 km/h o] 15.- nein

11 — 15 kmvh (o] 25.- nein

16 — 20 kmvh a] 35.- nein

21 — 25 km¢h 1 80.- nein

26 — 30 km/h 1 100 - nein

31 — 40 km/h 2 160 - 1 Monat Hier prafen
41 — 50 km/h 2 200 - 1 hMonat Hier prifen
51 — 60 km¢h 2 280.- 2 Monate Hier prafen
61 — 70 km¢h 2 450.- 3 Monate Hier prafen
ber 70 kmd'h 2 680.- 3 Monate Hier prafen

bussgeldkatalog.org (BuBgeldkatalog 30er Zone)

Weiterfihrende Informationen und Quellennachweis

Zehn Griinde fiir Tempo 30 https://adfc-blog.de/2012/06/zehn-gruende-fuer-tempo-30/

07.01.2012 — Tempo 30 in allen Stadten und Gemeinden Maria Limbourg, Professorin an der
Universitat Essen, zahlt detailliert auf, warum Tempo 30 alle Stadte und Gemeinden Deutschlands
sicherer und lebenswerter machen wiirde (www.tagesspiegel.de/politik/verkehr-tempo-30-in-allen-
staedten-und-gemeinden/6042528.htm)

www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm
23.08.2017 - Der StraBenverkehr ist seit langem die dominierende Larmquelle in Deutschland.
Mehr als die Halfte der deutschen Bevolkerung fuhlt sich durch StraBenverkehrslarm gestért oder
belastigt. Das geht aus einer reprasentativen Umfrage mit etwa 2000 Teilnehmerinnen hervor.

www.faz.net > Agenturmeldungen > dpa 14.06.2016 - SPD-Fraktionsvize Séren Bartol sagte: «Wir
wollen die Zahl der Verkehrsopfer weiter reduzieren.» Die StraBenverkehrsbehdrden kénnten daher
kinftig verstarkt Tempo-30-Zonen auf HauptverkehrsstraBen einrichten. Zustandig dafur sind die
Lander. Bei groBen StraBen muss bisher aber erst aufwendig ...

www.faz.net/.../bei-wahlsieg-spd-und-gruene-fordern-tempo-30-im-stadtverkehr-11788...
17.06.2012 - ... sollte Tempo 30 als neue zulédssige Héchstgeschwindigkeit in Stadten
festgeschrieben werden. Hauptverkehrsachsen sollten dann jedoch mit Tempo 50-Schildern als
wichtige Ausnahme deutlich gekennzeichnet werden®, sagte der verkehrspolitische Sprecher der
SPD-Bundestagsfraktion,Séren Bartol, ...

Focus online: Verkehrsminister Hermann fur mehr Tempo 30 Zonen

Wikipedia: Tempo 30

Zeit online: Matthias Breitinger Alles spricht fiir mehr Tempo 30

Europaische Birgerinitiaive: 30km/h macht die StraB3en lebenswert www.30kmh.eu
ADAC: Tempo 30 Pro und Kontra

Matthias Gastel: Tempo 30 wie vor Ort umsetzen www.matthiasgastel.de




